


[bookmark: _Toc102577118]ANEXO I - ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS
1. [bookmark: _Toc493166422][bookmark: _Toc102577119]-	Introdução
[bookmark: _Toc408320246][bookmark: _Toc404005869][bookmark: _Toc404070175][bookmark: _Toc404070266]A presente prestação de serviços respeita à pintura das frentes em poliéster e das portas das cabinas das motoras no material circulante do Metropolitano de Lisboa (ML) e compreende todos os trabalhos prévios de desmontagem e preparação para a execução da pintura com a qualidade exigida e os trabalhos posteriores de montagem e afinação para a colocação em serviço.
2. [bookmark: _Toc102577120]- Trabalhos a efetuar
2.1 – Pintura das frentes 
Cada frente da motora a pintar é constituída por um conjunto de 4 peças, em poliéster reforçado com fibra de vidro, composto por:
- aro de contorno da frente da motora (peça 1);
- máscara dos faróis (peça 2);
- bordo inferior esquerdo (peça 3);
- bordo inferior direito (peça 4).
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a) – Desmontagem/Montagem das frentes
A desmontagem deste conjunto de peças da frente da motora obedece, de forma genérica, ao seguinte procedimento:
- Desmontar a máscara dos faróis (peça 2)
Remover as óticas e a respetiva moldura cromada, remover os parafusos no bordo inferior da máscara e elevar a máscara de forma a libertá-la dos encaixes.
- Desmontar os bordos inferiores esquerdo e direito (peças 3 e 4)
Remover o parafuso lateral e os 3 rebites existentes na parte inferior.
- Desmontar o aro (peça 1)
Remover o dispositivo limpa para-brisas (braço pelo exterior e motor pelo interior da cabina), remover os 3 rebites de cada lado do aro, libertá-lo das fixações laterais e elevar o aro de forma a libertá-la dos encaixes existentes na parte superior do aro.
A desmontagem do aro é efetuada pelo fornecedor com recurso a grua disponibilizada pelo ML.
Dado que o ML dispõe de dois conjuntos de frentes e de forma a minimizar o tempo da intervenção, após a desmontagem das frentes deverão ser de imediato instaladas dois outros conjuntos de frentes já pintadas.
A montagem das frentes das motoras realiza-se efetuando as operações atrás descritas pela ordem inversa.
b) – Reparação por fibragem
As peças a pintar que se apresentem partidas nas zonas sujeitas a maior esforço (nos cantos, junto dos encaixes ou às fixações) deverão ser reparadas por fibragem antes de pintar.
A reparação por fibragem consistirá no reforço pelo interior das zonas partidas e fragilizadas por deposição sucessiva de camadas alternadas de resina e de fibra de vidro.
A avaliação das peças que serão objeto de reparação por este processo será efetuada pelo pessoal do ML em conjunto com o fornecedor.

c) – Esquema de pintura das frentes 
A pintura do conjunto de peças da frente do comboio obedecerá ao processo a seguir descrito ou a outro proposto pelo fornecedor e aprovado pelo ML:
- Aplicação de betume para regularização da superfície;
- Aplicação de primário epóxi;
- Aplicação de betume poliéster;
- Aplicação mínima de duas camadas de tinta de esmalte de poliuretano na cor vermelha RAL 3028.
d) – Critério de aceitação da pintura das frentes 
O resultado final da pintura do conjunto de peças da frente do comboio deverá ser tal que obedeça aos seguintes critérios de aceitação:
-	Não apresenta diferenças de tonalidade visíveis, ao ser inspecionada na posição frontal e lateral;
-	Não apresenta zonas/pontos não tratados;
-	Não apresenta imperfeições, como depressões ou excesso de betume/tinta, detetáveis visualmente;
-	Relacionado a inclusões de pó:
Defeitos de tamanho < 1 mm são permitidos,
Defeitos de tamanho > 1 mm e < 3 mm são permitidos 4 em uma área de 0,125 m² (folha A3),
Defeitos > 3 mm não são permitidos. 

2.2 – Pintura das portas de cabina
a) – Desmontagem/Montagem das portas de cabina
A desmontagem das portas da cabina obedece, de forma genérica, ao seguinte procedimento:
-	Remover a ligação aparafusada inferior (2 parafusos);
-	Remover as duas ligações aparafusadas superiores (4 e 2 parafusos cada uma);
-	Retirar a porta soltando-a dos troços de guiamento das ligações superiores.
A montagem das portas de cabina realiza-se efetuando as operações atrás descritas pela ordem inversa.
Dado que o ML dispõe de portas de cabina sobresselentes e de forma a minimizar o tempo da intervenção, após a desmontagem das portas para pintura deverão ser de imediato instaladas (montadas e afinadas) outras portas já pintadas.

b) – Preparação das portas para pintura
De forma a contribuir para a qualidade da pintura, as portas deverão ser desguarnecidas do friso metálico longitudinal, da respetiva junta de borracha e do manípulo exterior, sendo isolados os restantes elementos não pintados. 
Os pontos ou áreas do material base atacado por corrosão deverão ser limpos da corrosão, protegidos com camada de material de proteção.
O vidro e respetiva borracha não deverão ser retirados exceto se tal for necessário para o tratamento de corrosão do material de suporte.

c) – Esquema de pintura das portas 
- A pintura das portas da cabina obedecerá ao processo a seguir descrito ou a outro proposto pelo fornecedor e aprovado pelo ML:
- Aplicação de betume para regularização da superfície;
- Aplicação de primário epóxi;
- Aplicação de betume poliéster;
- Aplicação mínima de duas camadas de tinta de esmalte de poliuretano na cor azul RAL 5007.
d) – Critério de aceitação das portas 
O resultado final da pintura do conjunto de peças da frente do comboio deverá ser tal que obedeça aos seguintes critérios de aceitação:
-	Não apresenta diferenças de tonalidade visíveis, ao ser inspecionada na posição frontal e lateral;
-	Não apresenta zonas/pontos não tratados;
-	Não apresenta imperfeições, como depressões ou excesso de betume/tinta, detetáveis visualmente;
-	Relacionado a inclusões de pó:
Defeitos de tamanho < 1 mm são permitidos,
Defeitos de tamanho > 1 mm e < 3 mm são permitidos 4 em uma área de 0,125 m² (folha A3),
Defeitos > 3 mm não são permitidos. 


[bookmark: _Toc102577121]ANEXO II - MAPA DE QUANTIDADES
	
Equipamento
	
Quantidade

	Pintura de frente de motora composta por um conjunto de quatro peças em poliéster reforçado com fibra de vidro, nomeadamente:
- Aro de contorno;
- Máscara dos faróis;
- Bordo inferior esquerdo;
- Bordo inferior direito.
	


80 conjuntos

	Reparação por fibragem do aro de contorno da frente da motora.
	8 unidades

	Reparação por fibragem da máscara dos faróis.
	8 unidades

	Reparação por fibragem do bordo inferior esquerdo.
	8 unidades

	Reparação por fibragem do bordo inferior direito.
	8 unidades

	Pintura das portas laterais de acesso à cabina de condução, compreendendo desmontagem, preparação, pintura, montagem, regulação e lubrificação.
	
160 portas
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